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Betreff
usbau der Hornstral3e - 1. Bauabschnitt Knotenpunkte Kreisverkehrsplatz

MarkusstraBe/VerbindungsstraBe "Uber Briicken" und Bahniibergang
Martinerfeld - Baubeschluss

Federfiihrendes Amt: Datum
StadtRaum Trier 25.05.2023
Berichterstattung:

Herr Beigeordneter Dr. Becker

Beteiligte Amter:

Stadt- und Verkehrsplanung

Beratungsfolge (Zustdndigkeit) Sitzungstermin Status
Stadtvorstand (Vorberatung) 19.06.2023 N
Dezernatsausschuss IV (Vorberatung) 27.06.2023 0
Ortsbeirat Trier-West/Pallien (Anhorung) 29.06.2023 o}
Stadtrat (Entscheidung) 05.07.2023 o}
Antrag:

Der Stadtrat moge beschlieRen:

1. Der Ausbau der HornstraRe wird in zwei Bauabschnitten realisiert, wobei der Kreisverkehrsplatz
an der Markusstrale und der Bereich der Hornstrale am Bahniibergang Martinerfeld als
1. Bauabschnitt zeitlich vorgezogen realisiert werden und der dazwischenliegende Abschnitt
(freie Strecke) als 2. Bauabschnitt des StraBenausbaues spater erfolgen wird.

2. Die Gesamtkosten fir den 1. Bauabschnitt des Ausbaues der Hornstrale betragen nach
derzeitigem Planungsstand fir den Teilbereich Kreisverkehrsplatz
MarkusstraBe/VerbindungsstraBe rund 1.323.000 € und fir den Teilbereich Bahnlbergang
Martinerfeld rund 1.025.000 €.

3. Fir die BaumaRnahme wird ein Zuwendungsantrag beim Land Rheinland-Pfalz (Landesbetrieb
Mobilitat) gestellt.

4. Fir den Ausbau der Hornstrale werden wiederkehrende Ausbaubeitrage nach dem
Kommunalabgabengesetz Rheinland-Pfalz (KAG) in Verbindung mit den stadtischen

Ausbaubeitragssatzungen ,,Wiederkehrende Ausbaubeitrdage Trier-West” und ,Wiederkehrende
Ausbaubeitrage Trier-Pallien” erhoben.

Begriindung:

Der StralRenausbau ,HornstralRe” zwischen MarkusstraRe und Kdlner StraRe ist eine FolgemaRnahme
des Baues der ,VerbindungsstraRe West (Uber Briicken)” und der Reaktivierung der Weststrecke fiir
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den Schienenpersonennahverkehr (SPNV). Wahrend im sidlichen Teil des Stadtumbaugebietes die
Verkehrsstrome kinftig auf die drei Verkehrsachsen Eurener Stralle, VerbindungsstraBe West und
Luxemburger StraRRe aufgeteilt sind, werden gemaR Verkehrsgutachten Trier-West fiir die HornstralRe
ab der Einmindung der VerbindungsstraBe West bis zum Bahnilibergang Martinerfeld hoéhere
Verkehrszahlen prognostiziert, da es im nordlichen Teil bis zur Kélner Strae neben der Hornstralle
nur noch den StraBenzug Aachener Stralle — Martinerfeld gibt. Die héheren Kfz-Zahlen sind zum Teil
auch durch Verkehrsverlagerungen aufgrund langerer SchrankenschlieRfzeiten am Bahnibergang
Martinerfeld nach Reaktivierung der Weststrecke fiir den SPNV verursacht.

Aufgrund der Fille aktuell in Planung und Realisierung befindlicher InfrastrukturmaRnahmen in Trier-
West muss aus Kapazitatsgriinden und in Bezug auf bestmogliche Aufrechterhaltung des
Verkehrsgeschehens unter Beriicksichtigung der Dringlichkeit die Splittung der AusbaumaBnahme
HornstraRe in die Teile 1 (Knotenpunkte) und 2 (freie Strecke) erfolgen. Die MaRnahmen von Teil 1
werden dabei auf den zwingend notwendigen Umfang begrenzt.

Der nordliche Abschnitt der HornstraRe muss kurzfristig realisiert werden, da er Teil des kilnftig
signalgesteuerten Knotenpunktes am Bahnlibergang Martinerfeld ist und wegen der Kopplung mit
der Bahnibergangssicherung zusammen mit der derzeit von der DB Netz AG vorbereiteten
Erneuerung des Bahniibergangs noch vor der Reaktivierung der Weststrecke fiir den SPNV gebaut
werden muss.

Der Kreisverkehrsplatz an der MarkusstraRe wird bendtigt um die VerbindungsstralRe West Anfang
2024 funktionsfahig an das Strallennetz anzuschlieBen. In diesem Zusammenhang muss ggf. im
Vorfeld zur BaumaBnahme zur ErschlieBung der Gewerbebetriebe am sidlichen Ende der
VerbindungstraBe West eine Baustralle gebaut werden.

Gegenliber dem Bestand wird die HornstralRe kiinftig, insbesondere aufgrund der Anlage von 1,85 m
breiten Radfahrstreifen und beidseitigen Gehwegen von jeweils mind. 2,50 m Breite sowie
Linksabbiegerstreifen zu verkehrlich relevanten Anliegern, einen breiteren Querschnitt haben. Dies
bedeutet, dass bei der Realisierung von Teil 1 Ubergangsbereiche baulich hergestellt werden miissen,
die so geplant sind, dass es tiefbaumaRig moglichst wenig Provisorien gibt, aber voll funktionsfahige
Knotenpunkte entstehen. Notwendige Fahrstreifenverziehungen sollen in den Ubergangsbereichen
bis zur Realisierung von Teil 2 (freie Strecke) mit Fahrbahnmarkierungen erfolgen und nur in
minimalem Umfang flir Gehweglbergédnge provisorische TiefbaumaBnahmen durchgefiihrt werden.

Vorhandene Ver- und Entsorgungsleitungen werden, soweit erforderlich, in Zusammenarbeit mit den

Leitungstragern den neuen Verhdltnissen angepasst. Die Kostentragung hierbei erfolgt nach den
vertraglichen bzw. gesetzlichen Regelungen.

Knotenpunkt Martinerfeld

Der Knotenpunkt HornstraBe/Kolner StraBe/Martinerfeld/RomerstralRe, der bereits im Bestand eine
schlechte Verkehrsqualitdt aufweist, muss aufgrund der prognostizierten Verkehrsstromanderungen
und Anforderungen der DB AG umstrukturiert werden. Die Planung und der Bau des zu erneuernden
Bahnibergangs Martinerfeld mit dem StralRenzug Martinerfeld - Kélner StraRe liegt in Zustandigkeit
der DB AG, die Knotenpunktdste HornstralRe und Rémerstralle sind der Stadt Trier zugeordnet. Bei
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der Erneuerung des Bahnilbergangs wird dieser zweigeteilt in einen Fahrbahn-Bahniibergang fir die
Verkehrsbeziehung Martinerfeld - Kélner StraRe und umgekehrt (die Fahrbeziehung Martinerfeld —
HornstraBe bzw. RomerstraBe und umgekehrt wird es aufgrund der Kriterien der DB AG an das
Freihalten des Raumstreckenbereiches bzw. aus Leistungsfahigkeitsgriinden kiinftig nicht mehr
geben) und einen Bahnilbergang fiir FuRgidnger und Radfahrer zwischen Hornstrae und
Martinerfeld.

Der komplexe Gesamtknotenpunkt, bestehend aus vier StralRendsten, zwei Bahnibergdngen und der
im Raumstreckenbereich des Fahrbahn-Bahniibergangs gelegenen Grundstiickszu-/ausfahrt des
Hochbauvorhabens auf dem Gelande der ehemaligen Weinhandlung Kreusch, wird kiinftig mit einer
Lichtsignalanlage gesteuert, die mit der Anlage zur Bahniibergangssicherung koordiniert wird.

Die Bahniibergangserneuerung ist eine EKrG-MalRnahme mit Kostenteilung der kreuzungsbedingten
Kosten zwischen Bahn, Bund und Land. Die Kosten fir die Knotenpunktaste Hornstrafle und
RomerstraRe sind der Stadt Trier zugeordnet.

Die bestehende Bushaltestelle RomerstraRe wird im Zuge von Teil 2 des Ausbaues Hornstralie
gegeniber dem Bestand ca. 50 m sidlich barrierefrei neu gebaut. Im Zusammenhang mit dem
Ausbau Teil 1 wird die Haltestelle in diesem Bereich provisorisch angelegt.

Beim StraRenausbau der HornstraBe im Bereich des BU Martinerfeld erfolgt die
Querschnittsverbreiterung grofStenteils auf der 0Ostlichen Seite und komplett auf stadtischer
Liegenschaft.

Kreisverkehrsplatz MarkusstraRe
Der Kreisverkehrsplatz Markusstralle ist Teil des seit dem 07.08.2018 rechtskraftigen
Bebauungsplans BW 80. Der umgebaute Knotenpunkt an der MarkusstralRe wird die im Norden

anschlieRende HornstraRe, die Verbindungsstrale West (Uber Briicken), die nordéstliche Rampe zur
SU Eurener StraRe (StraReniiberfiihrung der Weststrecke, die derzeit erneuert wird) sowie die
MarkusstraBe verbinden. Der im Bestand in sidlicher Richtung weiterfilhrende Abschnitt der
HornstraRe (kiinftig Willi-Pfeil-StraBe) wird fiir Kfz-Verkehr nicht mehr an den Knotenpunkt
angeschlossen sein (Wendeanlage sidlich des Kreisverkehrsplatzes mit Radfahrerschleuse zum
Kreisverkehrsplatz).

Im Knotenpunkt ist die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn des Kreisverkehrs vorgesehen. Die
Radfahrstreifen der freien Strecke beginnen/enden entsprechend vor/ hinter dem Knotenpunkt. Die
Gehwege werden raumlich abgesetzt von der Kreisfahrbahn gefiihrt, in den so entstehenden
Grinflachen sind Baumstandorte vorgesehen. Die FulRganger werden in allen Knotenpunktarmen mit
FuRgangeriiberwegen tber die Fahrbahn gefiihrt.

Die vorhandene Bushaltestelle ,,HohensteinstraRe”, die fiir Busbetriebspausen genutzt wird, liegt im
Bereich der kiinftigen Willi-Pfeil-Strale und kann kiinftig nicht mehr angefahren werden. Somit sind
auch keine Wendefahrten unter Nutzung der Auffahrtsrampen zur SU Eurener StraRe mehr méglich.
In Abstimmung mit den SWT soll nun die Bushaltestelle ,Markusstralle” fiir Betriebspausen genutzt
und die Wendefahrt im Kreisverkehr MarkusstraBe durchgefiihrt werden. Dazu muss wegen der
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geringen Entfernung zum  Kreisverkehrsplatz eine Busbucht angelegt werden, um
Verkehrsbehinderungen zu vermeiden. Der Ausbau dieser Busbucht erfolgt im Rahmen von Teil 2 des
Strallenausbaues Hornstralle und kann wegen der Flachenverfiigbarkeit nur auf der Westseite der
HornstraRe eingeplant werden. Im Teil 1 wird ein Provisorium als Buswarteflache hergestellt.

Die geplante nordwestlich des Kreisverkehrsplatzes MarkusstraRe beginnende ca. 250 m lange / 4 m
hohe Larmschutzwand ist dem Teil 2 zugeordnet.

Provisorische siidliche Anbindung der Verbindungsstrale West (Uber Briicken)

Voraussichtlich muss in Form einer stdlich des RWE-Gelandes gefiihrten BaustraRe eine Verbindung
zur Eurener Stralle in Hoéhe ALDI hergestellt werden. Dieser Baubehelf erhdlt als
Oberflachenbefestigung eine bitumindse Tragdeckschicht.

Bauausfiihrung
Die Fahrbahnflichen/Radfahrstreifen erhalten beim Knotenpunkt Martinerfeld und dem

Kreisverkehrsplatz MarkusstraRe eine bituminése Befestigung. Die Gehwegflichen werden
gepflastert.

Bei den Fulgdngerverkehrsflichen werden die Belange behinderter und anderer Menschen mit
Mobilitatsbeeintrachtigungen sowie die Anforderungen an die Barrierefreiheit wie folgt
bericksichtigt:

o Bau ausreichend breiter Gehwege (b=2,50 m)

o Absenkung der Bordsteine an FuBgdangerquerungsstellen mit differenzierter Bordhéhe

o Einbau von taktilen Bodenindikatoren gemaR DIN an Querungsstellen

Die Oberflachenentwasserung erfolgt in die vorhandene Vorflut, die siidlich des Knotenpunktes am
Bahnibergang Martinerfeld durch eine neue Sammelleitung ergdnzt werden muss. Gehwegflachen
am Kreisverkehrsplatz MarkusstraRe konnen in Grinflachen entwassert werden.

Die StralRenausstattung erfolgt im erforderlichen Umfang (Markierung, wegweisende Beschilderung
und StVO-Beschilderung) gemaR den einschlagigen Richtlinien. Zur StralRenbeleuchtung wird eine
Beleuchtungsanlage mit LED-Leuchten hergestellt.

Der Ausbau der Knotenpunkte erfolgt mit verschiedenen Verkehrsfihrungsphasen unter
weitgehender Aufrechterhaltung notwendiger Verkehrsbeziehungen. Dabei sind aber groBraumige
Verkehrslenkungen und kleinrdumige Umleitungen unabdingbar.

Die bauliche Umsetzung beider Knotenpunkte muss ab Frihjahr 2024 erfolgen. Der
Kreisverkehrsplatz MarkusstraBe ist dabei quasi der letzte Bauabschnitt der VerbindungstraRe West
und schlieRt diese im Norden an das BestandsstralRennetz an. In Bezug auf den Knotenpunkt am
Bahnibergang Martinerfeld gilt fiir das Baugeschehen, dass diese MaRnahme vor der
Inbetriebnahme der Weststrecke fiir den Schienenpersonennahverkehr abgeschlossen ist, um
Beeintrachtigungen des Betriebs auf der Weststrecke zu vermeiden und einen funktionsfahigen
Knotenpunkt zur Verfligung zu haben.
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Die Vorplanung zur Hornstralle, auf der die aktuellen Entwurfsplanungen fir die Knotenpunkte
aufbauen, war am 16.11.2016 Tagesordnungspunkt im Dezernatsausschuss IV und am 04.04.2017
sowie 13.03.2018 im Ortsbeirat Trier-West / Pallien.

Kosten

Die Kosten der TeilmaBnahme Kreisverkehrsplatz MarkusstraBe/VerbindungsstraBe in Héhe von

rund 1.372.000 € teilen sich gemal’ einer Bewertung der Anlagebuchhaltung wie folgt in investive
und konsumtive Bestandteile, sowie auf die Haushaltsjahre 2024 und 2025 auf:

2024 2025

Gesamt

Investiv Konsumtiv Investiv Konsumtiv

Kreisverkehrsplatz
MarkusstraBe/ 700.000 €| 250.000€| 239.000€| 134.000¢€ 1.323.000 €
Verbindungsstrafle

Die Kosten der TeilmaRnahme Bahniibergang Martinerfeld in Héhe von rund 1.063.000 € teilen sich
gemal einer Bewertung der Anlagebuchhaltung wie folgt in investive und konsumtive Bestandteile

auf:
2024 2025
Gesamt
Investiv Konsumtiv Investiv Konsumtiv
Bahniibergang
. 600.000€| 200.000€| 205.000¢€ 20.000 € 1.025.000 €
Martinerfeld

Ausbau- / ErschlieBungsbeitrage:

Der hier in Frage stehende zum Ausbau bestimmte Teil der Hornstralle beginnt an der
Kreisverkehrsanlage Markusstrafle und miindet beim Knotenpunkt Martinerfeld in die Kélner StraRe.
Der Ausbau der Hornstralle erfolgt in zwei technischen Bauabschnitten. Im 1. Technischen
Bauabschnitt werden die Anbindungen zu den Knotenpunkten Kreisverkehrsanlage Markusstralie
und Bahnilibergang Martinerfeld ausgebaut. Der Ausbau des ,Mittelteils” ist zu einem spateren
Zeitpunkt vorgesehen.

Bei dem Ausbau der Hornstralle handelt es sich um eine MaBnahme an einer bereits hergestellten
Verkehrsanlage, die deren Erneuerung und Erweiterung dient.

Erneuerung bedeutet die Wiederherstellung einer vorhandenen, ganz oder teilweise unbrauchbaren,
abgenutzten oder schadhaften Anlage in einen dem regelmafRigen Verkehrsbedirfnis genligenden
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Zustand. Unter Erweiterung versteht man jede flichenmaRige VergroRBerung einer fertig gestellten
Anlage oder deren Erganzung durch weitere Teile.

Die HornstraBe ist den heutigen Anforderungen nicht mehr gewachsen. Die Fahrbahn weist
erhebliche Schaden auf, die bis in den Unterbau der StraRe hineinreichen. Durch den Ausbau nach
aktuellen technischen Standards wird wieder ein verkehrssicherer Zustand erreicht. Die StraRe wird
durch die Herstellung beidseitiger Gehwege sowie durch die Anlage von Radfahrstreifen erweitert.
Die Leistungsfahigkeit der Anlage wird gehoben. Damit ist der Ausbautatbestand gegeben.

Die Stadt Trier ist aufgrund der Bestimmungen des Kommunalabgabengesetzes Rheinland-Pfalz
(KAG) und den entsprechenden stadtischen Ausbaubeitragssatzungen verpflichtet, die ihr
entstehenden Investitionsaufwendungen Gber Beitrage zu refinanzieren. Dies erfolgt durch Erhebung
von wiederkehrenden Ausbaubeitragen auf der Basis der tatsachlich entstandenen Baukosten.

Das Land Rheinland-Pfalz hat durch Anderung des Kommunalen Abgabengesetzes (KAG) vom
05.05.2020 die grundsatzliche flachendeckende Einflihrung des wiederkehrenden Ausbaubeitrages
beschlossen. Durch diese Gesetzesanderung werden die Gemeinden zur Umstellung des
Erhebungssystems verpflichtet. Bei der Erhebung des wiederkehrenden Beitrages wird im Gegensatz
zum einmaligen Beitrag nicht auf die einzelne Verkehrsanlage abgestellt, sondern vielmehr auf ein
ganzes StraBensystem mit all seinen zum Anbau bestimmten StraBen. Durch Satzung sind
einheitliche offentliche Einrichtungen festzulegen (Abrechnungseinheiten), die durch das
Zusammenfassen mehrerer, in einem abgrenzbaren und rdumlich zusammenhangenden Gebietsteil
liegende Verkehrsanlagen des Gemeindegebietes gebildet werden. Der Beitragspflicht unterliegen
alle baulichen, gewerblichen, industriell oder in dhnlicher Weise nutzbaren Grundstiicke, fir die die
rechtliche und tatsachliche Moglichkeit der Zufahrt oder des Zugangs zu einer in der
Abrechnungseinheit gelegenen Verkehrsanlage besteht. Die Solidargemeinschaft der
Beitragspflichtigen wird hier von allen Anliegern der Abrechnungseinheit gebildet. Die einzelne
StraRe wird lediglich als Bestandteil des 6rtlichen StraRennetzes gesehen, welches insgesamt die
ErschlieBung der Anliegergrundstiicke sichert. Dabei wird zugrunde gelegt, dass jeder
Grundstilckseigentiimer das gemeindliche Verkehrsnetz in Anspruch nimmt, um die o6ffentliche
Infrastruktur zu nutzen (qualifizierte Inanspruchnahme eines StraRensystems).

Die HornstraRe tangiert zwei der in der Vergangenheit Zug um Zug gebildeten Abrechnungseinheiten,
namlich die Abrechnungseinheiten ,Trier-West” und ,Trier-Pallien”, welche mit Stadtratsbeschluss
vom 16.05.2023 beschlossen und am 23.05.2023 o6ffentlich bekannt gemacht wurden.

Der Beitragsanspruch entsteht jeweils mit Ablauf des 31. Dezember fiir das abgelaufene Jahr.

Der Kreisverkehrsplatz an der MarkusstraRe stellt eine ,echte Kreisverkehrsanlage®, also eine
Kreisfahrbahn mit einer nicht tGberfahrbaren Mittelinsel, dar. Die Herstellung fihrt nicht zu einem
Investitionsaufwand, der im Rahmen der Erhebung von Ausbaubeitragen umgelegt werden kann. Der
KVP ist nicht zum Anbau bestimmt und vermittelt damit den anliegenden Grundstiicken keinen
Sondervorteil im Sinne des Ausbaubeitragsrecht. Aus diesem Grund konnen fiir den Ausbau der
Kreisverkehrsanlage keine Ausbaubeitrage erhoben werden.

Fir die im Zuge des Ausbaus des Kreisverkehrsplatzes notwendig werdenden
AngleichungsmalRinahmen ist eine Beitragserhebung maoglich. Nach derzeitigem Stand ist hier mit
Ausbaubeitragen in Hohe von rund 543.000 € zu rechnen.
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Bei der TeilmaBnahme Knotenpunkt Bahniibergang Martinerfeld kdnnen voraussichtlich
Ausbaubeitrage in Hohe von 614.000 € generiert werden.

Férderung:
Da die HornstralRe eine HauptverkehrsstralRe im stadtischen Verkehrsnetz ist und die BaumalRnahme

somit nach dem Landesverkehrsfinanzierungsgesetz — Kommunale Gebietskorperschaften
(LVFGKom) forderfahig ist, wird ein Zuwendungsantrag beim Landebetrieb Mobilitdt (LBM)
eingereicht. Seitens des LBM wurden eine Férderung in Hohe von 65 % der zuwendungsfahigen
Kosten in Aussicht gestellt.

Voraussichtliche klimatische Auswirkungen:

Bei der Malinahme handelt es sich um eine unabdingbare MaRnahme, die grofStenteils auf bereits
vorhandenen StraRenverkehrsflichen realisiert wird. Zuséatzliche Flacheninanspruchnahmen
resultieren weitestgehend aus Querschnittsverbreiterungen der HornstraRRe und der Auffahrtsrampe
zur SU Eurener StraRe, der Anlage von Radfahrstreifen sowie barrierefreien Gehwegen. Der Ausbau
erfolgt im Sinne einer umweltfreundlichen Mobilitat.

Im Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes und der zugehoérigen Anpassungen, missen im
Vorfeld der BaumalRnahme Rodungsarbeiten erfolgen. Der Wegfall der Baume wurde bereits im
rechtskraftigen Bebauungsplan BW 80 behandelt und mit getroffenen Festsetzungen zur
Neupflanzung von  Bdumen mit entsprechenden  Pflanzqualititen innerhalb  des
Bebauungsplangebietes  kompensiert.  Gesamtraumlich  betrachtet wirken sich  diese
Baumpflanzungen im Hinblick auf ihr Kihlungspotenzial und die Feinstaubfilterung positiv auf das
Klima im Straenraum und dessen direktem Umfeld aus. Weitere Restflaichen im Verkehrsraums
werden vor dem Hintergrund ,Minimierung der Versiegelung / Klimanotstand“ als
StraRenbegleitgrin insektenfreundlich bepflanzt, z.B. die Kreisverkehrsinsel und der Fahrbahnteiler
auBerhalb der Gehflachen. Gleiches gilt fiir Flachen, unter denen sich Bestandsleitungen befinden,
wo Baumpflanzungen somit nicht moglich sind.

Im Zuge der BaumaRnahmen der DB Netz AG am BU Martinerfeld, Neubau einer FuRginger-
/Radfahrerquerung tber die Gleise, missen im Bereich der StraRe ,Martinerfeld” zwei Baume gefillt
werden, um eine sichere und richtlinienkonforme Fiihrung der FuRganger und Radfahrer
gewahrleisten zu kdnnen. Diese Arbeiten werden ebenfalls im Vorfeld ausgefiihrt. Entsprechende
Ersatzpflanzungen im Rahmen der Eingriffsregelung nach BNatschG sind nach Erstellung eines
Gutachtens zu erbringen und den Eingriff damit zu kompensieren.

Finanzielle Auswirkungen:

Kreisverkehrsplatz Markusstrafie/Verbindungsstrafie

Der in 2024 anfallende investive Anteil i.H.v. 700.000 € wurde im Rahmen der Meldung zum
Haushaltsplan 2024 im Finanzhaushalt 2024, Teilhaushalt 4.1 — Bauen und Planen — bei Projekt

7.511121 - STU West, HornstralRe —, PSP-Element 7.511121.700.301 — Amt 66 Baukosten — und
Sachkonto 7859030 — Anlagen im Bau und Anzahlungen fir BaumaRnahmen — in Héhe von 642.000
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€, und bei PSP-Element 7.511121.700.701 — Amt 66 Baunebenkosten — und Sachkonto 7859030 —
Anlagen im Bau und Anzahlungen flir BaumaRnahmen — in Héhe von 58.000 € eingeplant.

Der voraussichtlich in 2025 kassenwirksam werdende investive Anteil von 239.000 € wurde im
Rahmen der Haushaltsplanung fiir den Finanzhaushalt 2025, Teilhaushalt 4.1 — Bauen und Planen —
bei Projekt

7.511121 - STU West, HornstralBe —, PSP-Element 7.511121.700.301 — Amt 66 Baukosten — und
Sachkonto 7859030 — Anlagen im Bau und Anzahlungen fir BaumaRnahmen — in Héhe von 180.000
€, und bei PSP-Element 7.511121.700.701 — Amt 66 Baunebenkosten — und Sachkonto 7859030 —
Anlagen im Bau und Anzahlungen fiir BaumalRnahmen — in Hohe von 59.000 € vorgemerkt. Eine
konkrete Einplanung erfolgt im Rahmen der Haushaltsplanung 2025.

Der auf das Jahr 2024 entfallende konsumtive Anteil von 250.000 € wurde im Rahmen der
Haushaltsplanung 2024 im Ergebnishaushalt 2024, Teilhaushalt 4.2 — StralRen, Verkehr und
Grinflachen — bei PSP-Element 1.100.5.4.01.01.00.02 — Bau von Verkehrsanlagen — und Sachkonto
5233110 — Unterhaltung von StralRen — eigeplant.

Eine Einplanung des voraussichtlich in 2025 kassenwirksam werdenden konsumtiven Anteils i.H.v.
134.000 € erfolgt im Rahmen der Haushaltsplanung 2025 im Ergebnishaushalt 2025, Teilhaushalt 4.2
— StralRen, Verkehr und Grunflichen — bei PSP-Element 1.100.5.4.01.01.00.02 - Bau von
Verkehrsanlagen — und Sachkonto 5233110 — Unterhaltung von StraRen.

Bahniibergang Martinerfeld

Der in 2024 anfallende investive Anteil i.H.v. 600.000 € wurde im Rahmen der Meldung zum
Haushaltsplan 2024 im Finanzhaushalt 2024, Teilhaushalt 4.1 — Bauen und Planen — bei Projekt
7.511121 - STU West, HornstralRe —, PSP-Element 7.511121.700.301 — Amt 66 Baukosten — und
Sachkonto 7859030 — Anlagen im Bau und Anzahlungen fir BaumaRnahmen — in Héhe von 550.000
€, und bei PSP-Element 7.511121.700.701 — Amt 66 Baunebenkosten — und Sachkonto 7859030 —
Anlagen im Bau und Anzahlungen fiir BaumaRnahmen —in Héhe von 50.000 € eingeplant.

Der voraussichtlich in 2025 kassenwirksam werdende investive Anteil von 200.000 € wurde im
Rahmen der Haushaltsplanung fiir den Finanzhaushalt 2025, Teilhaushalt 4.1 — Bauen und Planen —
bei Projekt

7.511121 - STU West, HornstraRe —, PSP-Element 7.511121.700.301 — Amt 66 Baukosten — und
Sachkonto 7859030 — Anlagen im Bau und Anzahlungen fiir BaumaRnahmen — in Héhe von 160.000
€, und bei PSP-Element 7.511121.700.701 — Amt 66 Baunebenkosten — und Sachkonto 7859030 —
Anlagen im Bau und Anzahlungen fiir BaumalRnahmen — in Hohe von 40.000 € vorgemerkt. Eine
konkrete Einplanung erfolgt im Rahmen der Haushaltsplanung 2025.

Der auf das Jahr 2024 entfallende konsumtive Anteil von 200.000 € wurde im Rahmen der
Haushaltsplanung 2024 im Ergebnishaushalt 2024, Teilhaushalt 4.2 — StraRen, Verkehr und
Grinflachen — bei PSP-Element 1.100.5.4.01.01.00.02 — Bau von Verkehrsanlagen — und Sachkonto
5233110 — Unterhaltung von StralRen — eigeplant.

Eine Einplanung des voraussichtlich in 2025 kassenwirksam werdenden konsumtiven Anteils i.H.v.
20.000 € erfolgt im Rahmen der Haushaltsplanung 2025 im Ergebnishaushalt 2025, Teilhaushalt 4.2 —
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StraRen, Verkehr und Grinflichen — bei PSP-Element 1.100.5.4.01.01.00.02 - Bau von
Verkehrsanlagen — und Sachkonto 5233110 — Unterhaltung von StraRen.

Ausbaubeitréige

Die erwarteten Ausbaubeitrdage fiir die beiden TeilmaBnahmen in H6he von voraussichtlich
insgesamt 1.157.000 € werden in Hohe von 860.000 € im Finanzhaushalt 2025, Teilhaushalt 4.1 —
Bauen und Planen — bei Projekt 7.511121 — STU West, Hornstralle —, PSP-Element 7.511121.715 —
Beitrdge — und Sachkonto 6825910 — Beitrage und ahnliche Entgelte —, sowie in Héhe von 297.000 €
im Ergebnishaushalt 2025, Teilhaushalt 4.2 — StraRen, Verkehr und Grinflachen — bei PSP-Element
1.100.5.4.01.01.00.02 — Bau von Verkehrsanlagen — und Sachkonto 4323010 — Entgelte fiir die
Unterhaltung von Strallen — vereinnahmt.

Landeszuwendung

Die voraussichtliche Landeszuwendung in Hohe von insgesamt 155.000 € wird in Hohe von 115.000 €
im Finanzhaushalt 2025, Teilhaushalt 4.1 — Bauen und Planen — bei Projekt 7.511121 — STU West,
HornstraBe -, PSP-Element 7.511121.705 - Zuwendungen — und Sachkonto 6814210 -
Investitionszuwendungen vom Land —, sowie in Hohe von 40.000 € im Ergebnishaushalt 2025,
Teilhaushalt 4.2 — StraBen, Verkehr und Griinflachen — bei PSP-Element 1.100.5.4.01.01.00.02 — Bau
von Verkehrsanlagen — und Sachkonto 4144210 — Zuwendungen fiir laufende Zwecke vom Land —
vereinnahmt.

Die zur Umsetzung der MalRnahme im Haushaltsjahr 2024 bendétigten konsumtiven Mittel sind in
dem zum Haushaltsausgleich 2024 voraussichtlich erforderlichen, maximal moglichen Ansatzen
(basierend auf den Ist-Werten 2022) verfligbar.

Anlage/n:

- Ubersichtslageplan

- Lageplan Kreisverkehrsplatz Markusstral3e
- Lageplan Knotenpunkt am BU Martinerfeld
- Nachhaltigkeitseinschatzung

- Folgekostenrechnung
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