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Die im Umsetzungskonzept (vgl. Anlage) dargestellte zeitliche Abfolge der Einzelmalinahmen verdeutlicht, wie
die konkrete weitere Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes hinsichtlich der groften stadtischen investiven
Verkehrsprojekte unter Berlcksichtigung der Planungsphasen erfolgen soll. Alle Malnahmen stehen unter
Vorbehalt der Finanzierung.

Im 2013 vom Stadtrat einstimmig beschlossenen Mobilitdtskonzept Trier 2025 (,Moko“;, Vorlage 463/2012)
waren die in dem nun vorgelegten 10-Jahresplan aufgefiihrten groRen Verkehrsprojekte alle bereits enthalten.
Bei den groten MalRnahmen handelt sich hierbei im Kern um die MaRnahmen im Zusammenhang mit dem
Stadtumbaugebiet Trier West sowie um die Schaffung des sogenannten ,Erweiterten Tangentenrings®. Dieser
steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der au3eren VerkehrserschlieBung der vorhandenen und geplanten
Neubaugebiete in den Hohenlagen (nérdlicher Tangentenring / Aveler Tal: Baugebiete Petrisberg / Tarforster
Hohe; sldliche Tangentenring / Aulstralle: Castelnau u. Brubacher Hof).

Zur besseren Ubersichtlichkeit sind die groten Schliisselprojekte in der folgenden Auflistung noch einmal
zusammenfassend dargestellt. In der Tabelle sind neben der Einordnung gemal Moko 2025 auch die jeweils
neuen Einstufungen gemaf dem aktuellen Vorschlag zum 10-Jahres-Programm enthalten.

MaBRnahme Prioritat Prioritat 10-
Moko Jahres-Plan

Begrindung / Erlduterung

04.03.2019, 15:57



Vorlage

3von7

https://info.trier.de/bi/vo020.asp? VOLFDNR=10359
VerkehrsmalRhahmen 2 1 () Planungsvorlauf weitgehend
Trier-West (bis 2020) (2019 — 24) abgeschlossen, Finanzierung
weitgehend gesichert; Umsetzung
beginnt Ende 2018 / Anfang 2019 mit
dem Rémerbriickenkopf West,
anschlieBend Verbindungsstrale West
und Hornstralle
Neuanbindung Aveler 3 2a A | Gemal Verkehrskonzept Trier-Nord
Tal bis zur Autobahn (bis 2025) (2023 — 26) muss diese MaRhahme vor der
Realsierung des Moselbahndurchbruchs
Moselbahndurchbruch | 1 3 v durchgefiihrt werden, da ansonsten die
(bis 2015) (ab 2027) Knotenpunkte nicht leistungsfahig
Wasserwegdurchbruch | 3 4 ¥ ausgebildet werqen kén_nten. Die
(nérdl. Tangentenring) (bis 2025) (nicht im 10- Nordtangente wird somit von der
Jahres-Plan Wasserwegachse auf die die Achse

Griineberg — Dasbachstral3e verlegt (vgl.

enthalten) Abb. weiter unten).

Aul- / Arnulfstral3e 2 2b O | Ab 2024 soll im Bereich des Brubacher
(sudl. Tangentenring) (bis 2020) (2023/25 — 28) Hofs mit den ersten privaten
Baumalnahmen begonnen werden. Mit
einem Abschluss der
Wohnungsbaumafnahmen ist nicht vor
Ende 2034 zu rechnen. Die
Stralenbaumalinahme steht hierzu in
direktem zeitlichen Zusammenhang.

Bahnhofsvorplatz 2 Sonderprojekt | Im Zuge der Umsetzung des OPNV-
(bis 2020) Konzeptes RLP-Nord wird es zu einem
deutlichen Anstieg der am Hbf.
haltenden Busse kommen. In diesem
Zusammenhang ist (neben der
gestalterischen Aufwertung) eine
funktionale Neugestaltung des ZOB
unerlasslich. Das Land RLP hat
diesbezuglich bereits
Gesprachsbereitschaft signalisiert, um
dieses Projekt zusatzlich zur Umsetzung
bringen zu kénnen. Mit der Realisierung
der Fahrradstation soll kurzfristig bereits
versucht werden, das nahre Umfeld
dieser neuen Anlage gestalterisch
aufzuwerten.

Im Zuge der Umsetzung der im Moko enthaltenen grollen stadtischen Verkehrsmaflinahmen sind die
MaBRnahmen in den westlichen Stadtteilen vor allem im Rahmen des Férderprogramms Stadtumbau West
inzwischen soweit konkretisiert und vorbereitet, dass die Umsetzung der ersten Baumalinahmen unmittelbar
bevor steht (2019: Rémerbrickenkopf West inkl. Anbindung des neuen Regionalbahnhaltepunktes Trier-West
(Vorlage 209/17); im Anschluss: Luxemburger Stral3e (larmmindernde Asphaltdeckschicht), Verbindungsstralie
West, Ausbau Hornstral’e sowie Bahnbriicke; hinzu kommen weitere begleitende Optimierungsmallnahmen
im Zuge des Gesamtprojektes, die hier nicht gesondert aufgefiihrt sind, aber im Zuge des Mallnahmenpaketes
mit umgesetzt werden).

Die im Moko vorgesehen MaBRnahmen fiir Trier-Nord hingegen bedurften noch vertiefender Untersuchungen.
Hier sah das Moko vor, als oberste Prioritdt den Fokus auf die neue Entlastungsstrale mit dem
Moselbahndurchbruch zu legen; die Malnahmen Wasserwegdurchbruch und Neuanbindung Aveler Tal waren
hingegen erst fiir spatere Zeitpunkte terminiert. Mit dem Moselbahndurchbruch sollte in einem ersten Schritt
eine neue leistungsfahige und konfliktarme Anbindung der Stadt an die A 602 geschaffen werden, die die
bestehenden Achsen entlastet. Fir die einzelnen TeilmalRnahmen dieser Achse formulierte das Moko spezielle
Prifauftrége, die es auf dem Weg zu einer realisierbaren konkreten Projektplanung noch abzuarbeiten galt.
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Dem entsprechend wurde Ende des Jahres 2014 ein Auftrag zur detaillierteren Untersuchung der
Verkehrsverhaltnisse in Trier Nord und Konkretisierung der Umsetzungsstrategien fir die im Moko
aufgezeigten Ldsungsmdglichkeiten vergeben. Den politischen Vertretern wurden am 29.09.2015 und
09.11.2016 die Zwischenergebnisse prasentiert und diese mit ihnen diskutiert. Am 26.04.2017 wurden die
Analysen und Konzeptionen im Dezernatsausschuss IV ausfihrlich erlautert und diskutiert.

Im Zuge der Untersuchungen wurden die folgenden zentralen neuen Erkenntnisse gewonnen:

Der Knotenpunkt Avelsbacher Stral3e / Metternichstralle / Wasserweg kann den zusatzlichen Verkehr des
Moselbahndurchbruchs nicht aufnehmen. Um den Moselbahndurchbruch im Vollausbau tberhaupt
realisieren zu kdnnen, ist zunachst die Realisierung der Neuanbindung Aveler Tal erforderlich.

Die verkehrlich sinnvollste Variante der Neuanbindung des Aveler Tals ist eine FUuhrung mittels neuer
Bahnquerung zur Dasbachstral3e; die im Moko festgestellten negativen Auswirkungen dieser Variante sind
dadurch minimierbar, dass von den bislang vorgesehenen Durchfahrtssperren in Alt-Kirenz (Avelsbacher
Stralle und Doméanenstral3e) abgesehen wird. Im Zuge dieser Variante kann auch der vorgesehene neue
Bahnhaltepunkt Trier-Nord erschlossen werden.

Der Anschluss der Achse Kirenzer Stralle — Moselbahndurchbruch — Metternichstralle an den Alleenring
stellt eine Aufgabe dar, die im Zuge der Bahnhofsumfeldgestaltung (ZOB) geldst werden soll.

Auch der Verteilerkreis Trier Nord stellt einen Engpass in diesem Zusammenhang dar. Die entsprechende
Flhrung der neuen Verkehrsstrome aus Richtung Dasbachstral’e zum Verteilerkreis bzw. zur Autobahn
soll im Zuge des 3. Bauabschnitts Loebstralke durch entsprechende Umsetzung der vorgeschlagenen
Ausbaumaflinahmen (Knotenpunkt Dasbachstralle / LoebstralRe sowie Bypass zur Autobahn) geldst
werden. In diesem Zusammenhang soll auch der Lickenschluss zwischen Radweg Loebstrale und
Radweg Herzogenbuscher Stralle mit umgesetzt werden.

Im Ergebnis fihren diese Befunde zu einer Neubewertung der Situation und einer neuen Prioritatenfolge
gemall des beigefigten 10-Jahres-Konzeptes bzw. der obigen Tabelle. Hinzu kommen noch weitere
begleitende Optimierungsmaflinahmen im Zuge des Gesamtprojektes, die hier nicht gesondert aufgefiihrt sind,
aber im Zuge des Mallnahmenpaketes mit umgesetzt werden.

Die Auswirkungen auf das Grundkonzept des erweiterten Tangentenrings gemall Moko zeigen die beiden
folgenden Abbildungen.
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“ Version 10-Jahres-Plan

Die MaRnahmen Wasserwegdurchbruch und Nordbriicke kédnnen im Ergebnis erst zu einem Zeitpunkt nach
dem 10-Jahres-Programm angegangen werden. Durch die Festlegung auf die Fihrung der ,Neuanbindung
Aveler Tal* Uber die Dasbachstralle zum Verteilerkreis entsteht eine noérdliche Stadttangente, die zu grof3en
Teilen die Funktion der bislang geplanten Nordtangente (Uber den Wasserwegdurchbruch) ersetzen wird (vgl.
Abb.).

Die ersten Schritte zur Umsetzung des Verkehrskonzeptes Trier-Nord sind im Doppelhaushalt 2019/2020
bereits eingepflegt.

Im siidlichen Stadtgebiet liegt der Fokus aufgrund der geplanten Stadtebaulichen EntwicklungsmafRnahme
(SEM) Brubacher Hof und des Baugebietes Castelnau Mattheis und der damit verbundenen Verkehrsstrome
auf dem Ausbau der AulstraBe / ArnulfstralRe zur Stdtangente. Auch bei diesem Projekt werden (wie bei den
beiden zuvor genannten auch) im Zuge des Neubaus der Aulbriicke die Voraussetzungen geschaffen, einen
Bahnhaltepunkt anzulegen und zu erschlief3en.

Nach aktuellem Planungsstand ist damit zu rechnen, dass die SEM Brubacher Hof — eine entsprechende
Beschlussfassung im Sommer 2018 vorausgesetzt — im Jahr 2035 abgeschlossen werden kann. Da die
verkehrlichen Auswirkungen u.a. den Ausbau des Knotenpunktes Arnulfstral’e / Auf der Weismark erforderlich
machen, soll durch diesen 10-Jahres-Plan sichergestellt werden, dass diese Mallnahme parallel zur
Aufsiedlung des Baugebietes Brubacher Hof umgesetzt werden kann. Hinzu kommen weitere begleitende
OptimierungsmaRnahmen entlang der Heiligkreuzer Alleen und deren Knotenpunkten (insb.
Straliburger/Metzer/Hans-Boéckler Allee), die vom Finanzvolumen deutlich geringer ausfallen und daher hier
nicht gesondert aufgeflihrt sind. Sie werden im Rahmen des Gesamtmalnahmenpakets Sldtangente /
Aulstralle / slidliches Stadtgebiet mit umgesetzt.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die Umsetzung des 10-Jahres-Plans
eine entsprechende Kontinuitat bei den Beschlussfassungen des Stadtrates,
die Bereitstellung der bendtigten Personalressourcen bei der Stadtverwaltung sowie
entsprechende Finanzmittelverfiigbarkeiten

voraussetzt. Zudem konnen sich sowohl beziglich der Umsetzung der SEM als auch der einzelnen
Verkehrsprojekte Verzogerungen durch Einflisse von auften ergeben.
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Wie der Anlage zu entnehmen ist, wird die normalerweise Ubliche Hohe der Foérdermittelzuweisung
(LVFGKom) an die Stadt Trier durch den vorgesehenen MalRnahmen- und Zeitplan in den einzelnen Jahren
z.T. deutlich Uberschritten. Die Umsetzung ist daher davon abhangig, dass von Seiten des Landes die
entsprechenden zusatzlichen Mittel bereit gestellt werden.

Zusatzlich zu diesen drei Hauptkomplexen des Verkehrswegebaus stehen aktuell noch zahlreiche andere
zwingende Strallenneubaumallinahmen an, die alle zusammen in das 10-Jahres-Programm mit eingetaktet
worden sind. Bei der entsprechenden Darstellung dieser weiteren Mallnhahmen im 10-Jahres-Programm
handelt es sich um die Darstellung der grundsatzlichen parallelen Durchfiihrbarkeit aller Projekte zusammen in
den kommenden 10 Jahren. Hieraus lasst sich aber noch nicht verbindlich ableiten, dass die einzelnen
Projekte genau zum angegebenen Zeitpunkt bzw. in der angesetzten Reihenfolge umgesetzt werden.

Die zusatzlich winschenswerte (und in Teilen auch fir die Malnahmen in Trier-Nord bzw. flr die
Funktionsfahigkeit des Busbahnhofes / ZOB erforderliche) Umgestaltung des Bahnhofsumfelds ist ebenfalls
mit aufgefiihrt, kann aber hinsichtlich personeller und finanzieller Ressourcen noch nicht in die Projekt- und
Zeitplanung eingetaktet werden.

Im Sinne der Ziele des Mobilititskonzeptes ist darauf hinzuweisen, dass samtliche der genannten
GroBmalnahmen neben den Verbesserungen fir den MIV gemall den Vorgaben der Barrierefreiheit
umgesetzt und auch mit Radverkehrsanlagen sowie Bushaltestellen ausgestattet werden. Ebenso werden die
geplanten Bahnhaltepunkten erschlossen. Es handelt sich vor diesem Hintergrund stets um multimodale
Verkehrsprojekte, die die Zielen der Férderung des sog. Umweltverbundes mit unterstitzen.

Zudem ist anzumerken, dass Projekte, wie die kontinuierliche Umsetzung des Radverkehrskonzeptes, der
weitere Ausbau der Busbeschleunigung, der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen sowie die Umristung der
FulRgangeriberwege parallel zu diesem Programm weitergefihrt, abgearbeitet und somit auch finanziert
werden missen.

Dies gilt auch fir die ebenfalls anstehenden Optimierungen zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit / OPNV
Beschleunigung / Barrierefreiheit / Sicherheit an verschiedenen Knotenpunkten im Zuge der genannten
Grol3projekte. Hierbei handelt es sich u.a. um folgende:

Knotenpunkte an der Kaiser-Wilhelm-Brticke,

Knotenpunkte an den Kopfen der Konrad-Adenauer-Briicke
Knotenpunkte Verteilerkreis Kaiserthermen

Knotenpunkte Heiligkreuz, insb. Metzer Allee/StralRburger Allee.

Im Rahmen von stadtebaulichen Malinahmen zur Erschlielung von Gewerbe- bzw. Wohnbauflachen stehen
zusatzlich noch MaRnahmen u.a. an folgenden Knotenpunkten an:

Knotenpunkt Kohlenstrale / Gustav-Heinemann-Stral’e i.Z.m. der dortigen im FNP ausgewiesenen
Gewerbeflache

Knotenpunkt Pacelliufer / Pellinger Stral3e im Zuge der MaRnahme Castelnau Il.

Das 10-Jahreskonzept besteht aus 47 EinzelbaumaRnahmen und unterliegt einem fortlaufenden
Fortschreibungs- und Aktualisierungsprozess. Es ist an die jahrlichen Realitdten anzupassen. Dies umfasst
insbesondere die Problembereiche Forderung und Personalkapazitat. Mit diesem Grundsatzbeschluss wird die
parallele Umsetzung der verkehrlichen Schwerpunkte, darunter insbesondere im Zusammenhang mit
Stadtumbau West (siehe Anhang EinzelmalRnahmen Punkte 1 — 9), Verkehrskonzept Trier-Nord (siehe Anhang
Einzelmallnahmen Punkte 11 — 23) und Sldtangente (siehe Anhang Einzelmalinahmen Punkte 38 — 40)
vorbereitet.

Das 10-Jahreskonzept ist Grundlage fir eine bedarfsangepasste Berichterstattung zur Umsetzung des
Mobilitatskonzeptes.
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Der Stadtrat mége beschlieRen:

das in der Anlage beigefligte 10-Jahreskonzept als Handlungsrahmen fiir die groften stadtischen
Baumalinahmen im Verkehrsbereich in Fortschreibung des Mobilitatskonzeptes Trier 2025.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Umsetzung der enthaltenen Baumalinahmen vorzubereiten und
entsprechend der im 10-Jahreskonzept festgehaltenen zeitlichen Reihenfolge durchzufihren. Das
Konzept ist jahrlich fortzuschreiben.

Dem Dezernatsauschuss |V ist Uber den jeweiligen Stand jahrlich Bericht zu erstatten.

Finanzielle Auswirkungen:

Es handelt sich um ein Langzeitkonzept der gréRten investiven Baumalinahmen im Verkehrsbereich der Stadt
Trier. Die EinzelmaRnahmen stehen unter generellem Finanzierungsvorbehalt. Eine endgtiltige Abstimmung
mit dem  zustandigen  Ministerium  bezuglich der  Zuwendungen des Landes  gemaR
Landesverkehrsfinanzierungsgesetz Kommunale Gebietskérperschaften (LVFGKom) — sowie weiterer
Fordermittel ist noch nicht erfolgt.

Das 10-Jahreskonzept bildet die Grundlage fir die weitere Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes in den Jahren
bis 2030 und ist gleichzeitig Grundlage flr die jeweiligen Haushaltsberatungen.

Anlagen:
- Langzeitkonzept mit Planungsvorlaufen und Berlcksichtigung Haushalt

Anlagen:
Nr. Status  Name

ILLIJ! 1 offentlich Langzeitkonzept mit Planungsvorlaufen und Berticksichtigung Haushalt 2019 und 2020neu
(186 KB)
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